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Emisje z transportu jako
wyzwanie cywilizacyjne Polski
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Dlaczego Polacy ignoruja negatywny wptyw samochodéw na zdrowie i klimat? Jak
przekona¢ mieszkancéw miast, ze obecny model rozwoju transportu oparty o samo-
chody spalinowe powinien by¢ zastgpiony przez transport publiczny i niskoemi-
syjny? Dlaczego nie bedzie to mozliwe bez zbudowania ponadpartyjnego konsen-
susu politycznego?

Transport odpowiada za okoto 15% emisji gazéw cieplarnianych w Polsce. Pojazdy spalinowe
sg tez drugim co do wielkosci (po ogrzewaniu) zrodtem emisji tworzgcych smog w miastach,
takich jak tlenki azotu, czy pyt. Niestety, szkodliwe dla zdrowia ludzi oraz klimatu emisje
szybko rosng wraz ze zwiekszaniem sie mobilnosci Polakow i iloscig przewozonych towarow.

Emisyjnosc¢ transportu w Polsce jest juz zjawiskiem, ktére mozna okresli¢ mianem wyzwania
cywilizacyjnego. Mimo niepokojgcych danych politycy nie sg jednak w stanie podjg¢ dziatan
prowadzgcych do rozwigzania tego problemu.

Emisyjnosc¢ transportu w Polsce jest
juz zjawiskiem, ktére mozna okreslic
mianem wyzwania cywilizacyjnego.
Mimo niepokojacych danych politycy
nie sg jednak w stanie podjac dziatan
prowadzacych do rozwigzania tego
problemu.
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Pie¢ drég redukcji emisiji

Istnieje szereg sprawdzonych narzedzi, ktére mogtyby pomoc w redukcji emisji, a nawet
poprawi¢ bezpieczenstwo na polskich drogach. Sg one z sukcesem stosowane w innych
panstwach europejskich ograniczajgc emisje substancji szkodliwych dla zdrowia oraz gazéow
cieplarnianych.

Po pierwsze, w Polsce wcigz brakuje systemu opodatkowania paliw, ktore uwzgledniatoby
emisje zanieczyszczen. W takim systemie np. diesel opodatkowany bytby wyzej niz benzyna
ze wzgledu na wyzsze emisje tlenkow azotu czy pytow.

Podrugie, wPolsce wcigz bardzo trudne jest wyznaczanie stref ograniczonej emisji w miastach.
W Europie miast, gdzie obowigzujg strefy ograniczonej bgdz wrecz zerowej emisji jest coraz
wiecej. Mozna sie z nimi zetkng¢ w Niemczech (zakazy wjazdu ponizej wyznaczonych norm
EURO, ktore charakteryzujg dzi$ kazdy pojazd), Wielkiej Brytanii, Francji, Norwegii, a nawet
w Hiszpanii i we Wtoszech. W Polsce jedyna taka strefa, ktora eksperymentalnie funkcjono-
wata w Krakowie, zostata po paru miesigcach ,rozmontowana” przez lokalnych politykdéw
pod presjg opinii publicznej.

Po trzecie, negatywny wptyw na poziom emisji z transportu ma utrzymujgcy sie na wysokim
poziomie import uzywanych pojazdow, gtéwnie z zachodniej Europy. Okoto 70% pierwszych
rejestracji w Polsce to samochody uzywane, sprowadzane z zagranicy. Brak jakiejkolwiek
kontroli jakoSci importu oraz rosngce wymagania dla aut na rynkach zachodnich powo-
dujg, ze do Polski trafiajg coraz czesciej samochody nie spetniajgce wymagan stawianych im
na innych rynkach. Miedzy innymi taki stan rzeczy powoduje, ze srednia wieku samochodu
osobowego w Polsce wynosi okoto 16 lat.

Po czwarte, Swiadomos¢ spoteczna wptywu samochodow na zdrowie i klimat jest bardzo niska.
Polacy coraz bardziej zdajg juz sobie sprawe z konsekwencji spalania wegla oraz wptywu wyko-
rzystywania indywidualnych palenisk na powstawanie smogu. Natomiast emisje z transportu
nie sg traktowane jako problem, co jest m.in. spowodowane brakiem edukacji na ten temat.

Po pigte, w Polsce brakuje strategii rozwoju transportu, strategii obnizania emisji z transportu,
czy tez planéw rozwoju niskoemisyjnego transportu. Dokumenty te sg obecne w dyskusjach
europejskich oraz na szczeblach narodowych w krajach na zachdd i pétnoc, a czesto tez
na potudnie od Polski.

Ponadpartyjny konsensus dla naszego dobra

Nieplanowany i niekontrolowany rozwoj transportu w Polsce jest duzym problemem wpty-
wajgcym nie tylko na poziom emisji substancji szkodliwych do powietrza, ale tez na bezpie-
czenstwo na drogach, czy rosngcy ruch w miastach - ze wszystkimi tego konsekwencjami.
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Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko oraz zdrowie mieszkancow
miast wymaga dziatan na wszystkich mozliwych szczeblach. Tylko skoordynowane wysitki
ponad podziatami politycznymi, angazujgce administracje, biznes i Srodowisko organi-
zacji pozarzagdowych mogg spowodowa¢, ze Polska bedzie w stanie przejs¢ transformacje
do niskoemisyjnych zrédet transportu przy szerokiej akceptacji spotecznej.

Elektryfikacja Srodkéw transportu, wprowadzenie ograniczen ruchu, optat za korzystanie
z infrastruktury drogowej i optat dla najbardziej emisyjnych pojazdéw, opodatkowanie
pojazddw na podstawie ich emisyjnosci zamiast systemu dzisiejszej akcyzy, czy chocby efek-
tywniejsze egzekwowanie przepiséw o normach technicznych pojazdéw to dziatania mato
popularne wsréd obywateli. Warunkiem koniecznym do ich wprowadzenia jest ponadpar-
tyjna zgoda. Jesli nie uda sie jej osiggnac, Polska na dtugo utknie w smogu komunikacyjnym,
ktory zatruwac bedzie nie tylko powietrze i zdrowie, ale tez wzrost gospodarczy.

Warunkiem koniecznym wprowadzenia
rozwigzan majacych na celu
ograniczenie emisyjnosci transportu
jest ponadpartyjna zgoda. Jesli nie

uda sie jej osiagnac, Polska na dtugo
utknie w smogu komunikacyjnym, ktory
zatruwac bedzie nie tylko powietrze

i zdrowie, ale tez wzrost gospodarczy.
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