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Madrosc roju - dlaczego wracamy
do lokalnosci w miescie?

MARCIN SKRZYPEK

/ /7~ Osrodek ,Brama Grodzka - Teatr NN”, Cztonek Rady Programowej Kongresu Obywatelskiego

Demontaz lokalnosci zaczyna sie tam, gdzie przestaje optacac sie chodzenie pieszo. Kluczowym
zasobem staje sie woéwczas samochéd, ktéry staramy sie mie¢ jak najblizej siebie. W naszych
miastach coraz wiecej jest drég i parkingéw, a coraz mniej parkéw i $ciezek pieszych. Zycie z ulic,
skweréw i lokalnych punktéw ustugowych przenosi sie do wielkich centréw handlowych. Bliskos¢
miedzyludzka zanika - w przestrzeni komercyjnej nie ma bowiem zbyt wielu punktéw zacze-
pienia do tworzenia wiezi, wspdlnego myslenia, empatii. Dlaczego warto dba¢ o zdrowe proporcje
miedzy lokalnoscig a mobilnoscig? Jak tego dokona¢? Czego w tym kontekscie mozemy sie nauczy¢
od pszczéf?

Czego oczekiwac od dojrzatej spotecznosci lokalnej? Dojrzatos¢ to bardzo madre stowo. M4j nauczyciel etyki
na KUL, ks. prof. Andrzej Szostek, zaskakiwat nas, studentdw, ciekawymi skojarzeniami zwigzanymi z etymo-
logig madrych stow. Jednym z nich byta wtasnie dojrzatos¢ - cztowiek dojrzaty po prostu moze wiecej dojrzec.
To catkiem dobry punkt wyjscia do dalszych rozwazan. Zatem, co dojrzata spotecznos$¢ lokalna powinna umiec
dojrze¢?

Przede wszystkim to, ze lokalno$¢ oznacza bliskos¢, ktorg warto pielegnowad. Bliskos¢ jest zrodtem lokal-
nosci. Bez niej lokalnos¢ staje sie abstrakcja, wartoscig subiektywng i symboliczng dla wybranych, przestaje
by¢ powszednim doswiadczeniem dostepnym dla kazdego. Lekcewazenie bliskosci jest doskonatym przyczyn-
kiem do dyskusji o zagrozeniach modernizmu rozumianego jako bezkrytyczny entuzjazm dla wszystkiego,
co ma by¢ lepsze tylko dlatego, ze jest nowe i zastgpi stare. Okazuje sie, ze czasem bycie ,nowoczesnym” staje
w sprzecznosci z byciem madrym, co nazywamy innym stowem kluczem - ,,smart”. Czasem prawdziwa nowo-
czesnos¢, innowacyjnosc i bycie ,smart” sprowadza sie do umiejetnosci docenienia i zastosowania tradycyj-
nych wartosci. Jedng z nich jest bliskos¢. Paradoksalnie, soczewka skupiajacg problemy bliskosci sg miasta,
gdzie co prawda najwiecej ludzi mieszka blisko siebie, ale tez wystepuje najwieksza presja na zab6r i zaniedby-
wanie przestrzeni publicznej, w ktérej mogg te bliskos¢ spotecznie kultywowac.

Lokalnos¢ oznacza bliskos¢, ktérg warto
pielegnowac. Bliskosc jest zrodtem lokalnosci.
Bez niej lokalnos¢ staje sie abstrakcja, wartoscia
subiektywnga i symboliczna dla wybranych.
Idealng ilustracjg zasady bliskosci jest pszczeli réj, ktéry zbiera nektar i pytek z okreslonej okolicy ula, w czym

pomaga pszczela komunikacja i przystowiowa pszczela wspotpraca, a wiec te cechy, na ktérych brak narze-
kamy u Polakéw. Dzieki dobrze zorganizowanej lokalnej pracy pszczét okoliczne rosliny sg zapylone, a my
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mamy midd, co z kolei sktania nas do dbania o pszczoty i miejsca dla uli, czyli sSrodowisko naturalne. Wszystko
tu dziata jak w zegarku, ale tylko dzieki temu, ze wiele pszczét kursuje pare razy dziennie do nieodlegtych
kwiatkow.

Zasada bliskosci

W przypadku ludzi, te same zaleznosci mozna pokaza¢ na przyktadzie uzywanej w archeologii metody site
catchment, ktéra polega na okreslaniu obszaru wokot osady, w ktérym poruszali sie jej mieszkancy w ramach
swoich codziennych zaje¢. Méwimy tu o czyms$ w rodzaju chmury tras pieszych. W modelowej sytuacji zaktada
sie, ze promien takiego obszaru eksploatacji dla gospodarki towiecko-zbierackiej wynosit 10 km od osiedla
(2h piechotg), a dla gospodarki rolniczo-hodowlanej 5 km (1 h marszu).

Badajac to zagadnienie, naukowcy odnalezli ciekawg prawidtowos¢. Ludzie generalnie dgzg do takiej optyma-
lizacji aktywnosci, aby okoto 34 swoich dziatan realizowac, zuzywajgc % zasobow. Zalezy im wiec, by wiekszos¢
spraw mogli zatatwi¢, nadmiernie nie eksploatujgc swoich zasobow - czasu, energii, ale takze pieniedzy czy
cierpliwos$ci w pokonywaniu réznych trudnosci. Te proporcje mogg sie wahad. Istotna jest zasada ogélna,
ze dgzymy do minimalizacji wysitku i dlatego staramy sie, aby rzeczy byty tak blisko nas, jak czesto ich uzywamy.

Lokalnos¢ jako pakiet korzysci

Wspotczesnie réwniez mamy takie swoje obszary eksploatacji wokét domu. Obejmujg one: sklepy, kosciot,
fryzjera, skwer, bank, biblioteke, szkote, poczte, kiosk, przedszkole, przychodnie, budke z piwem, plac zabaw.
Dzi$ co prawda zywnos¢ zdobywamy szybciej niz kiedys, ale nasze zasoby sg zuzywane przez inne dziatania,
takie jak: edukacja, opieka, komunikacja, administracja, rozrywka, rekreacja. Dlatego optymalizacja tych
aktywnosci w przestrzeni i czasie staje sie krytycznym wskaznikiem jakosci wspotczesnego zycia.

Korzysciz pieszej bliskosci,,obszaru eksploatacji” wykraczajg daleko poza ergonomie samego przemieszczania
sie. Jesli przyjrze¢ sie dalszym jej konsekwencjom, okaze sie, ze przynosi ona dobroczynne skutki w wielu
innych obszarach, takich jak ekonomia, spoteczna sp6jnosc i rownos¢, samopoczucie, tozsamos¢, odpowie-
dzialno$¢ obywatelska itd. Skutki te sg wspotzalezne i tworzg co$ w rodzaju pakietu. Oto przyktady.

Korzysci z pieszej bliskosci ,,obszaru eksploatacji”
wykraczajg daleko poza ergonomie samego
przemieszczania sie. Przynosi ona skutki

w obszarach takich jak m.in. ekonomia, spoteczna
spojnosc i rownos¢, odpowiedzialnos¢ obywatelska.

Na eksploracje otoczenia, w ktorym wszedzie mozna bezpiecznie dojs¢ pieszo, sta¢ kazdego materialnie,
kondycyjnie i pod kazdym innym wzgledem. Dotyczy to w szczegdlnosci grup, takich jak dzieci, rodzice
z dzie¢mi czy osoby starsze, ktére mogg samodzielnie zatatwia¢ sprawy w sgsiedztwie na réwnych prawach
z osobami bardziej sprawnymi i niezaleznymi. Brak takiej samodzielnosci tatwo wyklucza ich z zycia spotecz-
nego. Spotykanie sie przedstawicieli wszystkich pokoleh w przestrzeni publicznej podczas codziennych zaje¢,
sprawia, ze obserwujemy ludzkie zycie w catej jego rozciggtosci. Samo wspdlne doswiadczanie tej samej
przestrzeni powoduje, ze czujemy sie bardziej zwigzani z danym miejscem i jego mieszkancami. Poznajemy
nawzajem swoje potrzeby i problemy, dzieki czemu jesteSmy bardziej sktonni do spotecznej empatii i solidar-
nosci, zarbwno w osigganiu celéw sgsiedzkich, jak i ogélnospotecznych. W takich warunkach tatwiej sie tez
czego$ dowiedzie¢ i nawigzywac nowe kontakty.
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Stata obecnos$¢ ludzi w przestrzeni publicznej znakomicie poprawia jej bezpieczenstwo, a ruch na Swiezym
powietrzu ma zbawienny wptyw na kondycje nie tylko aktualnie tyjgcych dorostych, ale takze przysztych doro-
stych, ktorzy sg teraz dzie¢mi. Piesza dostepnos¢ wielu celéw ma tez znacznie ekonomiczne. Powoduje ona,
ze klienci skupiaja sie na matej powierzchni, co sprzyja tworzeniu miejsc pracy poprzez rozwoj niewielkich
bizneséw zaleznych od duzej liczby matych wptywow.

Demontaz lokalnosci

Demontaz lokalnosci zaczyna sie tam, gdzie chodzenie staje sie nierentowne, czyli np. gdzie planisci nie zapla-
nowali lokalnego centrum dostepnego pieszo. Gospodarka przestrzenna ignorujgca lokalnos¢ wywodzi sie
jeszcze z przedwojennego modernizmu i jego utopijnej wizji podziatu miasta na strefy funkcjonalne, czyli
na osobne miejsca do mieszkania, pracy i wypoczynku, miedzy ktérymi ludno$¢ powinna przemieszczac sie
jakims transportem. Ten sposéb organizacji miast do dzi$ zyje w symbiozie z sektorem sprzedazy pojazdow,
paliw i budowg drog, poniewaz czyni tysigce mieszkancdédw komunikacyjnie bezradnymi, zmuszajgc ich
do kupna samochodu.

Samo strefowanie funkcji nie jest zte. Wszystko zalezy od skali. Jesli miedzy strefami mozna przemieszczac sie
pieszo, funkcjonalizacja przestrzeni jest korzystna. Istnieje jednak pewna krytyczna dtugos¢ ,szlakow zaopatrze-
niowych”, powyzej ktérej sytuacja zmienia sie diametralnie - chodzenie pieszo zwyczajnie przestaje sie optacac.

Uruchamia to catg kaskade skutkdéw niesprzyjajgcych bliskosci. Kluczowym zasobem staje sie wiasny samo-
chod; to on zaczyna by¢ strategiczng i uniwersalng rzecza, ktérg staramy sie miec jak najblizej siebie. W rezul-
tacie rozrastajg sie przydomowe parkingi, a tempo tego procesu rosnie wraz z relatywnym spadkiem cen
samochodéw. Parkingi zabierajg przestrzen publiczna. Spada ranga zieleni, staje sie ona czynnikiem utrud-
niajgcym przechowywanie auta; miejsce parkingowe urasta do pierwszej, nierzadko rozpaczliwej potrzeby.

Demontaz lokalnosci zaczyna sie tam, gdzie
chodzenie staje sie nierentowne. Uruchamia to cata
kaskade skutkéw niesprzyjajacych bliskosci.
Kluczowym zasobem staje sie wiasny samochéd

i to on zaczyna by¢ strategiczng i uniwersalng rzeczg,
ktorag staramy sie miec jak najblizej siebie.

Sitg rzeczy lokalne przestrzenie publiczne pozbawione czesci swojej funkgji i uzytkownikéw tracg na wartosci,
wiec zaczyna sie im poswieca¢ mniej uwagi i srodkéw. Zanika troska o przyjemne miejsca publiczne, a nawet
sztuka ich tworzenia. Zmusza to mieszkancéow do poszukiwania spokoju, kontaktu z naturg i spedzania czasu
wolnego w innych dzielnicach, w formie ptatnych ustug lub za miastem. Zyskuja za to na znaczeniu “przestrzenie
publiczne” dla samochoddw, czyli drogi, skrzyzowania, parkingi. Inwestycje drogowe stajg sie priorytetem
i pochtaniaja gros budzetéw. Rozwéj zbiorowej komunikacji publicznej pozostaje jednak w tyle, bo ,przeszkadza”
ona innym samochodom, nie jest spontanicznie ekspansywna jak one i wydaje sie od nich mniej nowoczesna.

Z chwilg kiedy musimy gdzie$ pojechac, przestaje miec znaczenie, czy cel jest w odlegtosci 1, 2 czy 4 km. Stad
juz prosta droga do budowy galerii handlowych, ktore sg dalej, ale w zamian oferujg kompleksowe mozliwosci.
Warto jednak zauwazy¢, ze pod tym wzgledem pozostajg one tradycyjnymi lokalnymi centrami dla pieszych.
Nie wnosza zadnej nowej wartosci do relacji ludzie-przestrzen, a jedynie ,kradng” lokalno$¢ z wielu miejsc
publicznych, koncentrujgc jg na swoim prywatnym terenie. Tym, co odréznia 6w teren od lokalnego centrum
jest fakt, ze najczesciej funkcjonuje on poza przestrzenig zamieszkatg, eksterytorialnie. Jesli supermarket
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powstaje na terenie osiedla, czesto nawet nie buduje sie prowadzgcych do niego chodnikéw, bo wydaje
sie oczywiste, ze nikt tam nie bedzie chodzit. Temu zatozeniu oczywiscie zaprzeczajg Sciezki wydeptywane
od przejs¢ dla pieszych i przystankéw. Galerie tworzg wtasne osobne, zamkniete Swiaty - cudowne w $rodku,
byle jakie z zewnatrz.

Rozwarstwienie kosztéw i korzysci

Jakie sg konsekwencje zmiany domyslnego sposobu funkcjonowania mieszkanca? Priorytetowymi stajg sie
potrzeby osoby bedgcej w ruchu, ,turysty”, odwiedzajgcego wiele czesto odlegtych od siebie miejsc. Ocze-
kuje sie, ze bedzie miat on zapewnione najkrétsze drogi tranzytowe we wszystkich relacjach, miejsca postoju
na noc, na dzien i na chwile, a wynikajgce z tego korki czy prywatne koszty sg traktowane jako spoteczna
niesprawiedliwos$¢. Przy okazji jednak zachodza tez bardziej subtelne zmiany w mentalnosci mieszkancéw
jako wspotobywateli.

Kiedy dawniej liczyto sie udostepnienie mieszkaricom sasiedztwa wyposazonego w handel i ustugi - jak
pszczotom okolicy obfitujgcej w kwiaty - istniata jednos¢ miejsca, czasu i akcji dbania o jakos$¢ zycia. tatwo
byto powigzac koszty z korzysciami i grupg beneficjentow, ktdra nie byta anonimowa ani antagonistyczna.
Wszystko ,zostawato w rodzinie”. Dzis, kiedy mieszkaniec nie musi mie¢ w zasadzie zadnego sasiedztwa, jesli
tylko ma zapewniony szybki transfer w dowolne miejsce, za nasze korzysci ptacg inni, a skutki zmian sg rozto-
zone w czasie i dotyczg 0sob, ktérych nie widzimy, a wrecz z nimi konkurujemy.

Pod tym wzgledem wspdtczesne miasto przypomina nieco internet, w ktorym bliskos¢ ma sens wirtualny.
Czesto styszy sie, ze kto$ ze swojego domu pod miastem dojezdza do centrum szybciej niz osoba jadaca
z jednej dzielnicy do drugiej. Sek w tym, ze w odréznieniu od komunikacji cyfrowej, fizyczne pokonywanie
odlegtosci zuzywa nieodnawialne zasoby cudzej lokalnej przestrzeni. Przyktadowo, mieszkaniec przedmie-
Scia, ktory musi dojechac do centrum, bo na ,swojej wsi” oczywiscie nie ma zadnych ustug, robi to kosztem
mieszkancow dzielnicy rozcietej na pot przeskalowang dwupasmaéwka.

Rozktad bliskosci

Spektrum wspdlnych doswiadczen mieszkancédw miejsc o zrujnowanej lokalnosci bardzo rézni sie od spek-
trum doswiadczen uzytkownikow sasiedzkich centréw. Sg to doswiadczenia wnetrz galerii handlowych,
w ktérych mieszkancy sg klientami, a nie wspotgospodarzami. Sg to doswiadczenia szoferki prywatnego
samochodu bedgcego komercyjnym produktem i symbolem statusu. Sg to doswiadczenia multimediow
i serwisow spotecznosciowych. S to wreszcie doswiadczenia drogi, na ktérej im mniej innych uzytkownikow,
tym lepiej. Dla osoby, ktéra wiekszos¢ czasu spedza poza przestrzenig publiczng, publiczne wspolne dobro
staje sie abstrakcjg, poniewaz nie zabiegamy o to, czego nie czujemy, co nie jest czescig naszych zmystowych
doswiadczen. W przestrzeni wartosci komercyjno-prywatnych nie ma za$ zbyt wielu punktéw zaczepienia
do tworzenia wiezi, wspo6lnego myslenia, empatii.

Dla osoby, ktéra wiekszos¢ czasu spedza poza
przestrzenig publiczng, publiczne wspéine dobro
staje sie abstrakcjg. W przestrzeni wartosci
komercyjno-prywatnych nie ma bowiem zbyt wielu
punktéw zaczepienia do tworzenia wiezi, wspolnego
myslenia, empatii.
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Wywotuje to gtebokie mentalne zmiany w postrzeganiu przestrzennych relacji zinnymi ludzmi. Brak bliskosci
fizycznej przektada sie na zanik poczucia bliskosci psychicznej, aksjologicznej i symbolicznej. Synonimem
lokalnosci staje sie obrona wtasnego terytorium przed ,obcymi”. Stuzg temu szlabany u wjazdéw na parkingi
i tabliczki informujgce, ze z danego placu zabaw moga korzysta¢ tylko mieszkancy okreslonych budynkow.
Zasada eksterytorialnosci zaczyna by¢ stosowana wobec nawet sasiadujgcych ze sobg budynkéw, ktore
odgradzajg sie od innych ptotami, co bytoby nie do pomyslenia na starszych osiedlach projektowanych jako
przestrzenie wspolne. Grodzenie staje sie modnym, cho¢ absurdalnym synonimem bezpieczehstwa. Pojawia
sie nawet co$ w rodzaju ogrodzeniowej ,incepcji”, kiedy czym$ oczywistym staje sie ogrodzenie placu zabaw
na ogrodzonym juz terenie. Przestrzenh publiczna przeksztatca sie w potencjalnie niebezpieczne ,zewnetrze”,
w przestrzen kosmiczna.

Zdrowe proporcje

Lokalnos¢ nie jest oczywiscie bozkiem i celem samym w sobie, ani tez jej erozja nie bywa catkowita na duzych
obszarach. Dlatego tez zawsze mozna wskazac¢ przyktady, ze lokalno$¢ ma sie dobrze, a z drugiej strony,
ze jesli nawet jest w zaniku, to mamy w zamian wiele innych korzysci - tworzg sie znajomosci ponadlokalne,
tatwo dojechac do lasu i multipleksu, aktywizujg sie ruchy miejskie na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej
i pieszej. Kto$ mégtby powiedzie¢, ze w rezultacie miasta nie sg gorsze, tylko inne.

Z drugiej jednak strony wyludniaja sie centra, bo tam nawet ,nie ma gdzie zaparkowac”, a cen mieszkan nie
rekompensujg walory otoczenia. Dzieci tracg znajomych z podworka i wiekszos¢ czasu przesiadujg przed
ekranami, bez ktoérych nie potrafig sie juz skupi¢ ani bawi¢. Spirala rozwoju samochodowego po prostu
zatyka miasta, ktore przeciez nie sg z gumy. Zaniedbuje sie wydatki na inne cele poza drogowymi. Rosnie
skazenie hatasem, wszechobecnym ruchem i zanieczyszczenie powietrza. Co$ sie jednak trwale zmienia
na gorsze i to na cate pokolenia. Nie chodzi o stosowanie zasady albo-albo - albo lokalnos¢, albo mobilnos¢.
Chodzi o zdrowe proporcje; o to, aby oparta na bliskosci lokalno$¢ byta podstawowg ,komorka” relacji ludzie-
-przestrzen wszedzie, gdzie to mozliwe.

Nie chodzi o stosowanie zasady albo-albo - albo
lokalnos¢, albo mobilnos¢. Chodzi o zdrowe
proporcje; o to, aby oparta na bliskosci lokalnos¢ byta
podstawowa ,.komoérka” relacji ludzie - przestrzen
wszedzie, gdzie to mozliwe.
To sie nawet da obliczy¢, tak jak oblicza sie ekonomiczng wydolnos$¢ okolicy do utrzymania kolejnej galerii
handlowej. Mozna stworzy¢ model wspotczesnego osiedla potgczonego przestrzeniami pieszymi, spetnia-
jacymi warunki wygodnego dostepu do miejsc wypoczynku oraz kompleksowego zestawu handlu i ustug,

ktore sie utrzymajg dzieki statemu ,zapylaniu” przez réj klientéw otrzymujacych w zamian takie korzysci, jak
oszczednosci czasu czy pieniedzy i normalne zycie spoteczne.

RGj wirtualny substytutem naturalnego?

Do osiggniecia takiej zmiany potrzebny jest spoteczny lobbing spotecznosci lokalnych dojrzatych w tym
sensie, zeby umiaty Swiadomie doceni¢, a nawet celebrowac swojg lokalnos¢. Ta dojrzatos¢ musi przenikac
lokalne wtadze i urzedowych decydentéw, aby umiaty zachowa¢ posiadang juz lokalnos¢, przywrocic jg tam,
gdzie to mozliwe i madrze otwiera¢ sie na mobilno$¢, inwestycje, ponadlokalny Swiat. Niewatpliwie jest
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to trudne w kraju, gdzie wtasny samochéd to swoboda i zyciowe osiggniecie, mieszkanie za drutami i szla-
banem to prestiz, komunikacja publiczna to ,socjal”, a cztowiek na rowerze jest przez niektérych nazywany
~lewakiem”.

JesteSmy obecnie mieszaning starych, madrych pszczét i post-modernistycznych czcicieli drég, ktérych
charakteryzuje bardzo nieuporzadkowany i niedojrzaty stosunek do tradycyjnych wartosci. Mamy jednak
wcigz rozpoznawalny etos ,matych ojczyzn” i patriotyzmu lokalnego. Istnieje tez poczucie wiezi niezwigzane
z fizycznym dystansem, ktére napedza wielu mieszkancéw lokalnych osrodkéw potrafigcych komunikowac
sie za pomocg nowych mediéw i Swiadomie pomagajgcych sobie w celu restauracji poczucia dobra wspdl-
nego, niezaleznie od dostownej bliskosci. W takich spotecznosciach ludzie potrafig uzgadnia¢ cele i metody
dziatania w wirtualnej przestrzeni maili, postow, telefonow, spotkan i smsoéw, ktéra buduje niewidzialne
potgczenia neuronowe, jednoczac potencjat dobrej woli rozproszony po osiedlach i dzielnicach. To jest praw-
dziwie dojrzata madros¢ roju, poniewaz potrafi dojrze¢ korzysci z bycia rojem nawet tam, gdzie nie ma ula,
taki i krolowe;j.
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- Teatr NN” i muzyk folkowej Orkiestry Sw. Mikotaja. Z wyksztatcenia anglista. Z zamitowania analityk kultury
i publicysta. Ostatnio wspoétautor aplikacji Lublina do tytutu ESK 2016 oraz Strategii Rozwoju Lublina 2020.
Popularyzator kultury przestrzeni, partycypacji spotecznej i tzw. kultury szerokiej (d.i.y, kultury niszowe itp.).
Cztonek Rady Programowej Kongresu Obywatelskiego.
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