m Pomorski Thinkletter

OBYWATELSKI

Koniec ery domkoéw z ogrodkiem?

prof.
IZABELA MIRONOWICZ

Politechnika Gdanska

Coraz dotkliwsze konsekwencje zmian klimatu wymuszajg podjecie radykalnych dziatan adapta-
cyjnych w przestrzeni miast. Wszystkim im - niezaleznie od typu i skali - powinna przyswieca¢
idea miasta jak najbardziej zwartego. Osrodki miejskie o takiej charakterystyce stanowig bowiem
najmniejsze obcigzenie dla Srodowiska. Czy zatem czeka nas era wiezowcoéw? Niekoniecznie. Ale by¢
moze koniec ery podmiejskich domkdéw z ogrédkiem czy indywidualnie wykorzystywanych pralek
i suszarek.

W listopadzie 2019 r. w wydaniu online czasopisma naukowego BioScience ukazat sie nietypowy artykut pt. World
Scientists’ Warning of a Climate Emergency. Byt to raczej manifest, niz tradycyjna publikacja naukowa. Pod tekstem
podpisato sie ponad 11 tys. naukowcédw, ktérzy wzywali do podjecia natychmiastowych dziatan politykéw wszyst-
kich szczebli, przedsiebiorcéw, instytucji, a takze obywateli. Przyczyng tego dramatycznego apelu byt opisany
w artykule stan kryzysu, w jakim znajduje sie dzisiejszy Swiat - stan spowodowany dziatalnosciag cztowieka.

Jest bardzo prawdopodobne, ze sygnatariusze publikacji w BioScience nie oczekiwali tak szybkiej i tak globalnej
odpowiedzi na swoj apel... Juz trzy miesigce p6zniej, w lutym 2020 r., w wielu miejscach na Swiecie wprowadzone
zostaty rozmaite obostrzenia. Ludzie, nawet ci najbardziej lubigcy wyraza¢ swoje odrebne zdanie w kazdej
sprawie, poddali sie im bez wiekszych protestéw. Z tym, ze restrykcje te zostaty wprowadzone nie ze wzgledu
na opisywany w artykule kryzys klimatyczny, ale z powodu wirusa, dzi$ powszechnie znanego jako SARS-CoV-2...

W pewnym sensie nalezy oceni¢ to wydarzenie optymistyczne. Okazato sie, ze wcigz jeszcze mozemy zmienic
trajektorie naszego rozwoju (lub ,rozwoju”), stylu zycia, wartosci, jakim hotdujemy. I, w konsekwencji, mozemy
przetrwac. Nie jako cywilizacja czy system spoteczny, ale jako gatunek. Ale wcale nie musi tak by¢.

Lockdown w pewnym sensie nalezy ocenic
optymistycznie. Okazato sie, ze wcigz jeszcze
mozemy zmieni€ trajektorie naszego rozwoju (lub
~rozwoju”), stylu zycia, wartosci, jakim hotdujemy.
I, w konsekwencji, mozemy przetrwac. Nie jako
cywilizacja czy system spoteczny, ale jako gatunek.
Ale wcale nie musi tak by¢.
Jest oczywiste, ze dla realizacji celow, o ktérych wspominajg naukowcy w cytowanym wczesniej artykule,
potrzebne sg zmiany strukturalne. | to zmiany bardzo radykalnie przebudowujgce obecne systemy gospo-

darcze, polityczne i spoteczne. Piszg o tym chocby teoretycy de-wzrostu, jak Tim Jackson, oraz nowych
modeli gospodarczych, jak Kate Raworth (autorka koncepcji ekonomii obwarzanka). Nie mozna zatrzymac
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postepujacej katastrofy klimatycznej jednoczesnie praktykujgc gospodarke opartg o wzrost. Jak stusznie
przypominat Federico Demaria w wystgpieniu do przedstawicieli Komisji Europejskiej w 2018 r., nieprzyjemna
prawda, z jakg muszqg zmierzyc sie decydenci jest taka, ze wzrost ekonomiczny jest niezréwnowazony srodowiskowo'.

Miasto zdrowe, czyli zwarte

Jednak bez zmian naszego stylu zycia i redukcji naszego indywidualnego zuzywania srodowiska same zmiany
strukturalne nie pomoga. Nie mozemy oczekiwa¢ dostepnosci mieszkan i jednocze$nie korzystac z taniego,
krotkotrwatego weekendowego wynajmu lokum w Barcelonie, ktéry powoduje szkodliwe skutki dla funkcjo-
nowania miasta i jego mieszkancow. Nie mozemy narzekac na zanieczyszczenie Srodowiska i nadal zuzywac
jednorazowe opakowania czy ubrania. Na potrzebie tego typu wtasnie nieraz oddolnych zmian w aspekcie
srodowiska miejskiego warto sie skoncentrowac.

W przywotywanym juz kilkakrotnie artykule naukowcy jasno definiujg sze$¢ obszaréw, w ktérych nalezy
podjg¢ natychmiastowe dziatania, aby ludzko$¢ mogta w ogdle przetrwad. S to: wyrazne zmniejszenie zuzycia
energii, redukcja krétkotrwatych zanieczyszczen (metanu, sadzy, fluoroweglowodoréw), ochrona i przywra-
canie naturalnych ekosystemow ziemskich, przestawienie sie na zywnos$¢ pochodzenia roslinnego, zbudo-
wanie gospodarki nieopartej o wzrost oraz stabilizacja, a lepiej, zmniejszenie liczby ludnosci Swiata. Jak mozna
je wdraza¢ na poziomie miasta, a nawet osiedla?

Po pierwsze, nowa zabudowa powinna odbywac sie wylgcznie w ramach obszaréw juz zabudowanych.
To trudny wymaog, ktéry nie znajdzie zapewne tatwo poparcia wsréd mieszkancédw (wyborcow). Istnieje bogata
literatura przedmiotu na temat tego, jak szkodliwy wptyw na srodowisko ma ,rozlewanie sie” miast, a takze jak
wiele kosztuje ten proces nie tylko mieszkancéw podmiejskich osiedli, ale tez jednostki samorzadu terytorial-
nego i wszystkich pozostatych mieszkaricdw miast oraz jak niesprawiedliwie sg roztozone te koszty. To nie jest
kwestia opinii, to kwestia faktow. Przestrzen jest dobrem nieodnawialnym, musimy jg zaczg¢ traktowac jak
kazdy inny skonczony zaséb planety. Dlatego tez chociazby na podmiejskie domy jednorodzinne z ogrodkiem
powinnismy patrzec jak na nieuzasadnione naduzywanie srodowiska. Ciekawe ktory wiodarz miasta odwazy
sie jednak zakaza¢ zabudowy jednorodzinnej w dokumentach planistycznych?

Nowa zabudowa powinna odbywac sie wytacznie

w ramach obszaréw juz zabudowanych. Przestrzen jest
bowiem dobrem nieodnawialnym i musimy ja zaczgc¢
traktowac jak kazdy inny skonczony zaséb planety.

Oczywistg konsekwencjg zabudowy w ramach obszaréw zurbanizowanych jest zwiekszenie gestosci zabu-
dowy. Intuicyjna ocena zwiekszania gestosci jest zazwyczaj negatywna. Z punktu widzenia racjonalnosci zuzy-
wania zasobow Srodowiska oraz jakosci zycia jest to niewatpliwie ocena btedna. Dodac nalezy, ze ,jakosc
zycia" dla urbanisty to dostepnos¢ (przestrzenna) okreslonych débr i ustug, a nie indywidualne poczucie zado-
wolenia. A zatem o wysokiej jakosci zycia decyduje dostep do urzadzonych terenéw zielonych, rekreacyj-
nych czy sportowych, bliskos¢ przedszkola czy osrodka zdrowia, mozliwos¢ zaspokojenia swoich typowych,
codziennych potrzeb zyciowych w ramach 15-minutowego spaceru. O jakosci zycia decyduje takze dostep
do infrastruktury technicznej, ktéra minimalizuje negatywny wptyw na srodowisko (kanalizacja czy centralne,
tatwe do kontrolowania zrédto zaopatrzenia w ciepto).

1 Za: https://degrowth.org/2018/04/02/why-economic-growth-is-not-compatible-with-environmental-sustainability/,
(26.09.2021).
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Jakos¢ zycia dla urbanisty to dostepnosc (przestrzenna)
okreslonych débr i ustug, a nie indywidualne poczucie
zadowolenia. A zatem o wysokiej jakosci zycia
decyduje dostep do urzadzonych terendw zielonych,
rekreacyjnych czy sportowych, bliskos¢ przedszkola
czy osrodka zdrowia, mozliwos¢ zaspokojenia swoich
typowych, codziennych potrzeb zyciowych w ramach
15-minutowego spaceru.

Warto pamietac, ze miasta wymieniane w wielu rankingach jako odznaczajace sie najwyzszg jakoscig zycia
na Swiecie majg bardzo zwartg strukture przestrzenng (innymi stowy: sg gesto zabudowane). Wieden,
Genewa czy Monachium s3 tego dobrymi przyktadami. Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosi w nich okoto
5 tys. oséb/km?, podczas gdy w wiekszosci polskich duzych miast jest raczej zblizona do 3 tys. os6b/km?,
co pokazuje, ze w mamy wcigz jeszcze bardzo znaczgce mozliwosci jej zwiekszania?. Nie musi to oznaczaé
budowania wysokosciowcow, ktérych ekonomika wykorzystania i funkcjonowania wydaje sie watpliwa.
Jednak wigzatoby sie to z pewnoscig z tym, ze nasze przyzwyczajenie do ,niskiej zabudowy”, przez co zazwy-
czaj rozumie sie okoto 3-4 kondygnacje, musiatoby zosta¢ przewartosciowane.

Bardzo ciekawy jest problem gestosci w konteks$cie pandemii, z jakg wcigz jeszcze sie borykamy. Coraz licz-
niejsze badania pokazujg, ze to nie ona decyduje o zwiekszeniu zagrozenia chorobami zakaznymi, tylko
charakterystyki takie jak dochody czy wykluczenie spoteczne. Warto zapamieta¢, ze miasto zwarte to miasto
zdrowe. Tak dla mieszkancow jak i Srodowiska.

Wyzwanie wspoétuzytkowania

Jest niewatpliwe, ze zaréwno zakaz zabudowy terendéw dotychczas niezabudowanych (notabene juz uchwa-
lony i wchodzacy w zycie do 2030 r. chociazby we Flandrii), jak i zwiekszanie gestosci w obszarach juz zabu-
dowanych stawiajg w centralnym miejscu problem dostepnos$ci mieszkan i sprawiedliwos$ci spotecznej w tej
kwestii. Jest to zagadnienie tak obszerne, ze chciatabym je tylko w tym miejscu zasygnalizowac bez szer-
szego rozwijania tego watku, ze zwr6ceniem jednakowoz uwagi na jeden specyficzny aspekt, jakim jest wspot-
uzytkowanie. Zastanéwmy sie, czy kazdy potrzebuje w domu wtasnej pralki i suszarki, czy tez jest mozliwe,
aby dzieli¢ wspdlng dla kilkunastu mieszkan pralnie i suszarnie? Nie tylko uwolnitoby to zajmowang przez
te urzgdzenia powierzchnie w mieszkaniach, ale pozwolitoby ograniczy¢ ich produkcje, przektadajac sie oczy-
wiscie na mniejsze zuzycie materiatéw i energii. Dodatkowo, dla kilku mieszkarh mozna kupi¢ bardziej wydajne
urzadzenia.

Mozliwosci wspoétuzytkowania rozmaitych pomieszczen i przestrzeni sg daleko wieksze: sale zabaw dla dzieci,
pomieszczenia na wieksze spotkania towarzyskie, przestrzenie do pracy, pokoje dla gosci mieszkancéw,
wspolne ogrody. Aby uznag, ze takie rozwigzania poprawia jakosc¢ zycia, trzeba jednak porzuci¢ paradygmat
~indywidualnego” posiadania wszystkiego, co wedle dzisiejszych wyobrazen jest niezbedne do zycia. Takie
wspoétuzytkowanie coraz bardziej powszechne staje sie juz w wielu osiedlach Wiednia, ktory uchodzi - i chyba
stusznie - za najbardziej postepowe miasto, jesli chodzi o wdrazanie oszczednych w sensie zuzywania zasobéw
modeli mieszkalnictwa.

2 W sprawie obliczen gestosci zobacz np. obliczenia wykonane w Bartlett Centre for Advanced Spatial Analysis (Univer-
sity College London) dostepne na: http://www.luminocity3d.org/WorldPopDen/#5/47.857/11.887 (26.09.2021).
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Upowszechnienie modelu wspétuzytkowania dla
wyzszej jakosci zycia wigzatoby sie z koniecznoscig
porzucenia paradygmatu ,,indywidualnego”
posiadania wszystkiego, co wedle dzisiejszych
wyobrazen jest niezbedne do zycia.

Czy jesteSmy gotowi uzna¢ podejscie wspoétdzielenia jako lepsze dla srodowiska a w konsekwencji dla nas
samych?

Rewolucja komunikacji, rewolucja przestrzeni

Geste, zwarte i zréznicowane miasto ogranicza mobilnosci, co przektada sie rzecz jasna na redukcje emisji, ale
takze zmienia charakter samych przemieszczen. Pozwala przerzuci¢ je na transport publiczny (bo przeciez nie
musimy zawozi¢ dziecka do ztobka czy przychodni, ktére znajdujg sie w poblizu miejsca zamieszkania) albo
rowerowy. Prowadzi nas to do kolejnego punktu, jakim sg zmiany charakteru infrastruktury transportowe;.

Pierwszg z nich jest ,odszczelnianie” powierzchni. Przez lata wszystkie przestrzenie publiczne byty konse-
kwentnie pokrywane materiatami takimi jak asfalt, beton czy kamien, ktére z kolei utrudniaty cyrkulacje wody,
a dodatkowo przyczyniaty sie do tworzenia miejskiej wyspy ciepta. Dzi$ w wielu miastach europejskich poja-
wiaja sie chodniki o powierzchni gruntowo-mineralnej oraz wydtuzajg sie pokryte zielenig torowiska tram-
wajowe. ,Efektem ubocznym” jest tu generowanie powierzchni lepiej przystosowanej do wegetacji roslin,
w szczegolnosci drzew.

Druga zmiang jest sprawiedliwy podziat przestrzeni publicznych pomiedzy réznych uzytkownikéw: pieszych,
rowerzystow, pasazerow transportu miejskiego i uzytkownikédw samochodoéw. Dzisiaj najczesciej jest tak,
ze ilo$¢ przestrzeni przeznaczona na potrzeby tych ostatnich jest, w przeliczeniu na przemieszczajgcego sie
cztowieka, wielokrotnie wieksza niz pozostatych. Wydaje sie, ze w miare réwny podziat przestrzeni pomiedzy
réznych uzytkownikéw jest wymogiem nie tylko sSrodowiskowym, co réwniez demokratycznym.

Wreszcie, wazne sg tez zmiany funkcjonalne wymuszajgce okreslone zachowania komunikacyjne. W niekto-
rych miastach plany zabraniajg lokalizacji nowych parkingéw (w szczegélnosci w formie budynkéw) w szeroko
zarysowanych strefach centralnych. Tym samym pracownicy, klienci i inni uzytkownicy tych obszaréw zaczy-
najg rozumie¢, ze zaparkowanie bedzie niemozliwe, co wptywa na decyzje o wyborze Srodka transportu,
z jakiego skorzystaja. Istniejgce wielopoziomowe parkingi sg stopniowo przeksztatcane w inne rodzaje uzyt-
kowania - sitownie, przestrzenie co-workingowe, biblioteki, sklepy, punkty ustugowe i rzemiesinicze. Niekiedy
nawet na dachach powstaje nowa zabudowa mieszkaniowa z ogrodami.

Oddolny wysitek réwniez potrzebny

Jednym z waznych elementow adaptacji klimatycznej - jak przekonuje nas Richard Sennett® - jest wdra-
zanie prostych rozwigzan, ,tanich udoskonalen”, jak je nazywa. W Kalifornii pokrywa sie ulice biatg farba,
aby zmniejszy¢ efekt nagrzewania sie miasta. Zamiast zielonych dachow, ktére wymagajg zmiany konstrukgcji
budynku, mozna po prostu pomalowa¢ dach na biato i osiggnac¢ efekt ponad 90 proc. odbicia promienio-
wania stonecznego, zamiast jego pochtaniania... Nie mamy pieniedzy na izolacje cieplng i remont budynkow?

3 Wyktad Richarda Sennetta Climate Change in Cities: A Problem in Urban Ethics w Graduate School of Architecture, Planning
and Preservation, Columbia University w listopadzie 2019 roku. Dostepny na: https://www.arch.columbia.edu/events/1459
-richard-sennett, (26.09.2021).
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Mozemy posadzi¢ rosliny pnace i dba¢ o ich rozrost. Ochronig nas latem od upatu bez koniecznosci instalo-
wania zuzywajacych energie klimatyzatoréw. Skrzynie do hodowania warzyw i ziét tez nie kosztujg duzo...
Wiem, konserwatorzy zabytkéw bedg przeciw, ale nie uwazam, ze ich gtos powinien by¢ w tej kwestii decydu-
jacy. Przeszto$¢ musi ustgpic przysztosci.

Nawet ta krétka lista mozliwych oddolnych dziatan pokazuje, ze nie muszg to by¢ koniecznie przedsiewziecia
bardzo dobrze spotecznie odbierane. Potrzebna jest bardzo intensywna praca informacyjna i edukacyjna,
w ktorg zaangazowac nalezy wielu interesariuszy. Nie mozna juz obiecywac spetnienia wszystkich ,zgdan”
obywateli. Nalezy raczej wspotdzieli¢ z nimi odpowiedzialnos¢ za losy naszych miast.

Nie mozna juz obiecywac spetnienia wszystkich
~2adan” obywateli. Nalezy raczej wspotdzieli¢ z nimi
odpowiedzialnos¢ za losy naszych miast.

Zmiany w miastach, w naszym stylu zycia, redukcja wptywu na srodowisko w codziennym zyciu, w kazdym
naszym indywidualnym wyborze sg oczywiscie bardzo wazne. Pamietajmy jednak, ze to zbyt mato. Bez prze-
budowy strukturalnej, bez zasadniczej zmiany systemu gospodarczego, ktéry nie tylko wywotal, ale i przy-
spiesza katastrofe klimatyczng - one nie wystarcza. | o to tez musimy zadbac.

Pierwszy akapit tekstu jest swobodnym ttumaczeniem mojego wprowadzenia jako redaktorki goscinnej, do specjal-
nego numeru 57(1) czasopisma disP: The Planning Review , The Impact of Covid-19 on Planning”.
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